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Projektablauf

/ Workshops/Gespréche/
Exkursionen

Workshop , Mobilitat*

AG
Klimaschutz

\ 01.01.2015 31.03.2015 30.06.2015 30.09.2015 31.12.2015
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= Bausteine und Zielsetzungen fur das
= Klimaschutzkonzept |
o Zielsetzungen:
2-.
o - die bisher geplanten Mal3hahmen zu
2 8 hinterfragen und zu erganzen
2 £
o) ,(1,‘49 - MalRnahmen aus den bestehenden
= 6“0 Kreis Konzepten aufnehmen und integrieren
§\<°°6 Ostholstein e
\» - die Akteure im Kreisgebiet fiir weitere

Handlungsfelder Projekte zu aktivieren

- Flachenmanagement - dafir die Zielsetzungen fortzuschreiben

- Industrie / Gewerbe
- einen Handlungsleitfaden und ein
Controlling zu entwickeln

- Tourismus
- Private Haushalte

- Gebaude - mogliche Fordermittel zu identifizieren und

- Erneuerbare Energien einzubinden

) Yerkehr und Mobilitat - den Prozess mit einer Kampagne fir die

- Ubergreifendes Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit zu
unterstutzen
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e Geplanter Ablauf des heutigen Workshops
g 13.00 Uhr BegrufRung/Vorstellung/Ablauf
= 13.20 Uhr Bestandssituation ,Mobilitat"
% Darstellung und Klarung von Fragen
‘g 13.40 Uhr Welche Handlungsmoglichkeiten hat der Kreis?
= Sammlung von Mitteilungen

14.00 Uhr PAUSE

14.15 Uhr Erste Mal3nahmenvorschlage

Darstellung und Klarung von Fragen
14.45 Uhr Diskussion zu den aufgezeigten Malshahmenvorschlage

Verwerfung/Erganzung/Konkretisierung
Benennung von Zustandigkeiten
Bewertung und Clusterung

16.15 Uhr PAUSE

16.45 Uhr Zusammenfassung/Ausblick/Verabschiedung
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2008
W MV (Fahrer)
B Miv (Mitfahrer)
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Modal Split (Verkehrsaufkommen)
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Bestandssituation — Modal Split (Verkehrsaufkommen)
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Bestandssituation — Pendlerverkehr

* 68% der sozialversicherungspflichtig

e = Beschaftigten des Kreises pendeln

o (geringsten Auspendlerquoten: Stadte im
_____ Kreisgebiet sowie tourismusintensive Gemeinden;
hochsten Auspendlerquoten: l&andlich strukturierte

Heiligenhafen

{
\
L &
=
! e P
]

Workshop , Mobilitat®

T dsdm Gemeinden)
y \\ ':E]--(J‘ ra-\“\, A~ . . .
( R e 48% der Auspendler bleiben im Kreis
‘;i Wangels ,t:_-_'l_’—Hdﬂe\if}-—-. ;\ e 1 . .
ViR anst o ﬁ:”‘“:"i‘z.em;;;f‘g'.,e ¢ (Malente, Sussel, Bosau - Eutin; Scharbeutz,
(o THarmsdipt - Cborst o [

e ko TRE Ratekau - Timmendorfer Strand; Ratekau,

J

— -
~ 1
N Beschenclor\f; / %
g ) = Kellenhusen (Ostsee)

DY - Stockelsdorf - Bad Schwartau; Landkirchen —
2 “f\x Legende Burg)

3
gl Schashagen Kreis Ostholstein
Arbeitsplatze

 31% der Auspendler pendeln nach

Freizeitziele
Baudenkmaler

e LUbeck

> 1.000 Arbeitsplitze
<D > 2.000 Arbeitsplitze

e (Bad Schwartau, Stockelsdorf, Ratekau,

Sozialversicherungspflichti

s e Ahrensbok, Scharbeutz)

[ xinik

x| o 500 der Auspendler pendeln nach
=] Bad
Hamburg
.  Haupteinpendlerorte sind Eutin und
KonaTe G o
y www.konzepte21.de Neustadt Infas N‘I
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= Bestandssituation — Stralsenverkehr
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Regionaler

Nahverkehrsplan

83% der OPNV-
Beforderungsfalle ist
Schilerverkehr
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Bestandssituation — Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Zustandigkeit

 Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH
(NAH.SH) ist flr Schienenpersonennahverkehr
verantwortlich

» Kreis Ostholstein organisiert als Aufgabentrager
den Buslinienverkehr

Schienenverkehr

o 2 Schienenstrecken (nicht elektrifiziert)
(Puttgarden - Lubeck — Hamburg, Lubeck — Kiel)

* 14 Bahnhofe im Kreisgebiet

Buslinienverkehr

e 3 Linienblndel (Sud, Mitte, Nord) mit insgesamt
60 Buslinien

« Uberregionale, regionale und lokale Buslinien

» punktuell saisonale (Shuttle) sowie

bedarfsgesteuerte Angebote (ALFA) BS\



Workshop , Mobilitat®
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Bestandssituation — Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Puttgarden
Danschendorf () 5

petersdorf (O /
033 nesdorf
Landkirchen . O Niendorf
@suo
"

© NeueTiefe

. AL
4 mﬂﬂﬁé'fo OD"E' s N Grube
O |
Le mm. Ofabihorst -4 " @i

onwuhléshom(

Neukirchel noMa‘“ OEE'%Z b

Langenhagen
Seesc foK ummseeom chef q"‘ Manhag h.

Clsmar .K Ilenhusen (Ostsee)
NeversﬂB’e Sagau Os honwaide .t;esch ndorf .
Tmmdculo : Sielbeck a 0 Rl
en
Malente-Gremsmu hlmOrm., . passesdorf 5 il .Lensl
Kreuzfel IdO rnekau 8 ¢ h hagen G romitz
‘Ex | Altenkrem
o et @ wael . ®o:.c Kreis Ostholstein
Sosau. | Grol um:&asm Robe! Rogé erkendorf
O Bra. k() # OR . ErschlieBungs- und
Hu NP Bockhdl aqmd.mrg Sta d‘ Bedienungsqualitat
: Leﬂoslld P B Pelzes hake (Mo-Fr, Orte ab 200 Ew.)
Hassendo ro ottendorf(Q) ot
- .5 sdo Hohe Bedienungsqualitat
Ekelsdos fo .“ affkrug . (>12 Fahrtenpaare je Tag -
P 11. OGr cnenberg unter Einbeziehung SPNV)
ingberg
ho Gleschendorf Scharbeutz
V’Bang HO et O . Mittlere Bedienungsqualitat
/ Ahre boko Wtfsdorf schursdotf, (ab 9 Fahrtenpaaren; auch
Gnn;iaho Sar kwltz. Lusc@)dorf | .nma Ndo ;L?[ rand Samstag/Sonntag)
AN P f
“Buinkelsdo @ [ ] e ® Grof Timmendorf ) OG undversorgung
_ Bobs Tethau . Mer s anmsd orf (bis 8 Fahrtenpaare)
u Ratekatl
Casha;
ngCs?auocg" Trin® | O » @ Verkehr nur an Schultagen
Obernwohide(D) _E.i _Kréuzkamp
ek~ O ‘.
artau
Eckhorst o
. ‘Smd(zlsd rf Bedienungsgebiet AnrufBus
b ) {7 "
Ll
Gemeindegrenze
mg ) ‘ Kartengrundlage: Achse (ohne SPNV)
Stand: 01.08.2014 Kreis Ostholstein
www.konzepte21.de service kreis-oh.de

ErschlieBungs-/Bedienungsqualitat
o Kiriterien:
Bedienungshaufigkeit, Vertaktung,
Fahrtenpaare
* Regional starke Unterschiede erkennbar

Zentralen Orte (z.B. Eutin, Neustadt,
Oldenburg, Bad Schwartau) sowie Hauptorte
der Gemeinden und touristisch bedeutende
Orte (z.B. Neukirchen, Heringsdorf, Dahme)
(~75% der Einwohner des Kreises)

I Teile des Binnenlands
(~2% der Einwohner des Kreises)

Infas  B&/



Bestandssituation — Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Verbindungsqualitat
| Sy o Kriterien:

Puttgarden

Umstiegsnotwendigkeit, Beférderungszeit
 Regional starke Unterschiede erkennbar

Groflenbrode

Workshop , Mobilitat®

Einwohner der Orte des Nahbereichs Gromitz,
e Neustadt, Heiligenhafen sowie Ostteil von

Manhagen
® g

u /:u““c\,,‘,‘z o Fehmarn (~80% der Einwohner des Kreises)
T 1/3 der Orte des Nahbereichs Eutin sowie
P Westteil von Fehmarn

(~5% der Einwohner des Kreises)
: B"Q{“’tm” (~3% der Einwohner des Kreises)

: ° Zentralort
$sau’
8 L ]
Obernwohide Ratekau, evziamp Stadtrandkern
Krumbeck O &% oot 1. Ordnung
Bad Schwartau Stadtrandkern
Eckhorst Il. Ordnung

Stockelsdorf Kartengrundlage:
Kreis Ostholstein
service.kreis-oh.de

Logeberg Schashagen Gromitz
L ]

Mittelzentrum

e == Schlechte Verbindungsqualitat (> 25min)

eines Mittelzentrums

+eom @O0@

Reisezeit zum jeweiligen Zentralort

m‘r‘ Stadtrandkern (Orte ab 200 Ew. - max. 1x Umsteigen) ® O © ® vgl. Karte Bedienungs-Qualitat

bis 15 Minuten
; S cesesse= schnelle, umsteigefreie
www.konzepte21.de 16 bis 25 Minuten Verbindungen durch AnrufBus

Eolie 10 dber 25 Minuten !"fas N‘I
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Bestandssituation — Radverkehr

Workshop , Mobilitat®
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Verhaltnismalig flache
Landschaftsstruktur bietet vorteilhafte
Gegebenheiten

Radfahren/-wandern liegt im Trend
Erleichterung beim Treten durch
Elektroantrieb (Pedelecs)

Landesweites Radverkehrsnetz flr
Freizeit- und Alltagsradverkehr wurde
mit den relevanten Kommunen,
Kreisen und Verbanden entwickelt
(fundierte, langfristig orientierte
Planungsgrundlage)

Einheitliche Wegweisung

(Kreis Ostholstein ~1.250km)

Infas  B&/



Workshop , Mobilitat®
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Ergebnisse aus Auftaktveranstaltung — Mobilitat (27.04.2015)

Starken: Schwachen:

« Stadtrad (in gro3eren Stadten) o Qualitat Radnetz/-wege

* Anrufbus  Radwege sind keine sicheren

» Burgerbus Fehmarn Schulwege

 Wegweisung Radverkehr « OPNV in landlichen Gebieten
 Wegweisung Wandern o E-“Tankstellen” fur Pkw/Rad fehlen

e Zuganbindung Lubeck-Kiel * Nachfrage nach E-Pkw gering

e SH-Tarif im OPNV * Projekt ,Feste Fehmarnbeltquerung*
|deenansétze:

e Optimierung des MIV

» Sinnvolle Verknupfung von Verkehrsmitteln

» Schnellladestationen fur E-Pkw
 Fahrgemeinschaften

« Alternative Antriebsformen (Elektro, Hybrid, Wasserstoff) im OPNV

 Ausbau Radverkehrsnetz

» Sichere, gute Radverkehrsrouten — insbesondere fur Kinder
* Ausbau Einsatz alternative Antriebsformen infas . BSW



Workshop , Mobilitat®
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Entwicklungsziele und Mal3nahmen im Rahmen des NVP 2014
« Seit Aufstellung des 2. NVP bereits eine ganze Reihe von Zielen umgesetzt
(z.B. Verdichtung Angebot auf Vogelfluglinie, Reaktivierung Haltepunkt Burg,
EinfGhrung des AnrufBusses, Verstarkung bedarfsgestiitzte, linien- und
fahrplangebundene Verkehrssysteme (ALFA), Umsetzung SH-Tarif etc.)
Handlungsbedarf besteht u.a. bzgl. der Flachenerschliel3ung im landlichen
Raum (z.B. bedarfsgestiitzte Systeme), Optimierung der Umstiegssituationen,
Einflhrung dynamischer Fahrgastinformationen an ausgewahlten Standorten,
weitere Umsetzung der Barrierefreiheit an Haltestellen etc.

WelterentW|ckIung SPNV:

Eroffnung bzw. Reaktivierung eines Haltepunktes Ratekau

Beschleunigung der Strecke Kiel-Libeck auf eine Fahrzeit von weniger als 60 min,
dabei auf der Verbindung bis Hamburg auch Verkirzung der Wartezeit in Libeck,

ggfs. durchgebundene Zuge

Die v.a. fur Pendler und Touristen bedeutsame SPNV-Anbindung an die Baderorte
der Lubecker Bucht muss ebenso gesichert werden wie eine Verknipfung an das
ndrdliche Kreisgebiet.

Gewabhrleistung und Einhaltung des vorgegebenen Fahrplans (Punktlichkeit)
Verbesserung der Fahrgastinformation in den Fahrzeugen und auf den Bahnsteigen
Mehr Sauberkeit in den Zugen und mehr Sicherheit fur Fahrgaste

Einsatz moderner Fahrzeuge

Ganzjahrig barrierefreie Zuganglichkeit aller SPNV-Halte und der eingesetzten Fahr-

zeuge
Verlasslichkeit des Betriebskonzeptes auch im Winter
Einsatz ausreichender Fahrzeugkapazitaten

Bessere Information fur Fahrgéaste besonders im Stérungsfall

Weiterentwicklung stralRengebundener OPNV:

Weiterentwicklung des SH-Tarifs zum SH-Tarif 2.0
Systematische Abstimmung der Verkehrsanschlisse und wo wirtschaftlich vertretbar
die Vertaktung von Bus und Bahn

Weiterentwicklung der Verkehrsangebote in Schwachlastzeiten und Regionen
schwacher Verkehrsnachfrage mit flexiblen bedarfsgesteuerten Bedienungsformen
(z.B. AnrufBus- oder ,ALFA"-Systeme)

Offensives Marketing bzw. Offentlichkeitsarbeit (NAH.SH) bzw. Weiterentwickiung
der Dachmarke

Definition und Gestaltung der Verknipfungspunkte

Qualitatssicherung und Qualitdtsmanagement

Fortfiihrung und Weiterentwicklung des Konzepts fiir die wettbewerblichen Vergaben
Sofern sinnvoll Heraushildung vermarktungsfahiger Produkte, z.B. SchnellBusse

Laufende Uberpriifung und Anpassung bzw. des bestehenden Angebotes im Hinblick
auf Effizienz, Nachfrage und Wirtschaftlichkeit

Méglichkeiten der Beschleunigung des Busverkehrs, z.B. durch verkehrsregelnde
oder bauliche Malinahmen sollen gepriift werden.
Unter touristischen Gesichtspunkten sollte geprift werden, ob und inwieweit eine
Fahrradmitnahme ermdglicht werden kann.

BN

Infas



Abgeleitete erste Malinahmenvorschlage

1. Beteiligung an der bundesweiten Aktion ,Stadtradeln®

2. Reduzierung des Energieverbrauchs und der CO,-Emissionen des
stadtischen Fuhrparks sowie Verbrauchserfassung

3. Aufbau eines Radnetz-Mangelkatasters mit Moglichkeiten zur Meldung von
beobachteten Mangeln

4. Erarbeitung von Schulwegplanen fur Radfahrer

5. Definition und Ausbau von zentralen Umsteigepunkten
(,Mobilitatsdrehscheiben®)

6. Erlebbarkeit von Elektromobilitat

7. Dorfautos als Erganzung zum bestehenden OPNV-Angebot

8. Umstellung der Busse auf alternative Antriebsformen

9. Fahrradparkkonzept

10. Flachendeckendes Fahrradmietsystem

11. Einsatz von Lastenrader im Wirtschaftsverkehr

12. Fahrradfreundliches Ostholstein

Workshop , Mobilitat®
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Abgeleitete erste Malinahmenvorschlage

1. Beteiligung an der bundesweiten Aktion ,Stadtradeln”
« Kommunikation, Erlebnis, Wettbewerb, ...
e Keine Kosten

m 12.026 Perzonen gefdlt das. Registriere

dich, um sehen zu kdnnen, was deinen
Freunden gefalt.

STADTRADELN

Radeln fur ein gutes Klima

Eine Kampagne des

Workshop , Mobilitat*

L& r!i"
HOME MITMAZHEM DIE KAMPAGHE TERMIME HISTORIE PARTHER UMD UNTERSTUTZER ( i
w. ';’

Klima-Biindnis

STADTRADELN VIII

< Zum bereits achten Mal findet 2015 die Kampagne STADTRADELNM des Klima-Bandnis statt, das grolkte Netzwerk von Stadten, ig\%ia
Gemeinden und Landkreise zum Schutz des Weltklimas mit Gber 1.700 Mitgliedern in 25 Landern Europas @i 3
Kommunalpolitikerinnen und BUrgerinnen radeln vom 1. Mai bis 30. September drei Wochen am StOck umn die Wette und 6\
sammeln Radkilometer fiir den Klimaschutz sawie flr eine vermehrte Radverkehrsforderung in ihrer Heimatkommune. ,LQ\
JADELN - Gemeinsam radeln Gesucht werden Deutschlands fahrradakdivste Kommunalparlamente und Kommunen sowie dig flzifigsten Teams und STADTRADELN
Radlerinnen in den Kommunen selbst. Radeln fir ein gutes Klima

far Klimaschutz und Radverkehrsforderung

| Hintergrund von STADTRADELN | Infos fur Kommunen | | Infos fur Radlerinnen |

STADTRADELN 2015 in Zahlen

321 Tellnehmerkommunen

Izt eine Kommune angemeldet und der Online-Radelkalznder fUr dizse In ganz Deutschland ist jede Kommune, sprich Stadt, Gemeinde, !

cizas . . . _ . OTRANEL 70.513 aktive Radlerinnen
reigeschaltet, konnen sich anschliefend Teams bilden und Radlerinnen LandkreisiRegion eingsladen, sich am STADTRADELM zu beteiligen.

fur ihre Kommune, fir mehr Klimaschutz und Radverkehrsférderung Anmeldungen werden jahrlich bis einschlisflich Septembear

tilometer sammeln — auch wenn das STADTRADELM schon [3uf! entgegengenommean

1.296 aktive Parlamentarierinnen

./—\. 101 STADTRADLER-STARS
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Abgeleitete erste Malinahmenvorschlage

2. Reduzierung des Energieverbrauchs und der CO,-Emissionen des
stadtischen Fuhrparks sowie Verbrauchserfassung

» Vorbildfunktion des Kreises und der kreisangehorigen Kommunen

 Bei Neuanschaffung auf verbrauchsarme Motorisierung achten;
Anschaffung von alternativen Antrieben Uberprifen (sukzessive Umsetzung)
(Anschaffungskosten machen nur 15% der Betriebskosten aus!)

 Fahrtraining flr stadtische Mitarbeiter durchfihren

 Verbrauchserfassung als Erfolgskontrolle

Workshop , Mobilitat®

EcolConsult |

Wirtschaftlichkeit Eco-Fahrtraining

Burger Holzzentrum Asbach

» Anzahl der Teilnehmer 1"

s Fahrleistung pro Teilnehmer 45500 km
= mittlerer Verbrauch vor Kurs 3632 |
= mittlerer Verbrauch nach Kurs 3144 |
= Kraftstoffeinsparung (13,4 %) 4881

= CO2 Minderung 1171 kg
= Kosteneinsparung (Preis 11 =1,15 €) 566 €
s Kosteneinsparung durch weniger Unfalle 300 €
= Kosteneinsparung durch weniger Verschleill 200 €
= an Reifen Bremsen und Kupplung

= Kosteneinsparung durch weniger Inspektionen 150 €
= Gesamtkosteneinsparung pro Teilnehmer Ca. 1200 €

(Fota: A.Hermans)
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,Twizys" Hautpteinsatzgebiet sind die Fugangerzonen. FOTO: MARTIN RATAJCZAK
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Abgeleitete erste Malinahmenvorschlage

3. Aufbau eines Radnetz-Mangelkatasters

o  Strukturierung/Prioritatenreihung ermaglicht schnelles/zielgerichtetes
Handeln (Signal, das etwas unternommen wird)

* Nicht alles selbst machen! (vorhandene Plattformen nutzen, Radfahrer
einbeziehen)

dich, um sehen zu kinnen, was deing
Freunden gefalt.

Workshop , Mobilitat*

STADTRADELN

Radeln fir ein gutes Klima

HOME MITMACHEN DIE KAMPAGHME TERMIME HISTORIE PARTMER UMD UNTERSTIUTZER

= rd &P ‘l
' P .
"N v‘ i S o bW o
, & . g

\ £ | frg ! o ¥
;. i p e .2 o
HKreisverband ey [ N \ 48 \
Gutersiohe. V. & - 1y A
E Bitte Suchwart singeben %
*  Kreisverband Giitersloh | Kontakt | Impressum | Sitemap | ‘ .
)

> Wer wir sind Sle sind fier » ADFC MRV » ADEC wor Ott » K Gtersioh » Mangel-Datenbank BRING DEINEN RADWEG AUF DEN SCHIRM

* Keine bzw. geringe Kosten

X

i

*  Service

- Mangel-Datenbank el LB RADar! gibt's nur beim STADTRADELN:

Der ADFC Gitersloh sammelt kreisweit Mange! im Radverkehr - i TRy, . »
Hirtt=r grurict seien es unbenutzhare Radwege, falsche Beschilderungen, Dle Me|d6p|attf0l'm, mit dEr Kommu nen UI'Id
Meldungen &-F schlechte Verkehrsfilhrungen oder gefahrliche Poller. 3, = i § e 3 " .

N . e alle Fahrradfahrerinnen gemeinsam fur eine

Meldungen nach Kategorie ;

Wir sammeln die Meldungen und melden die Mangel ader o 2
Meldungen nach Status Schaden an die verantworlichen Gremien und Behdrden weiter 3 bessere Rad'nfrastruktur SOI’gEF‘I'

und drangen auf Abhilfe. Zudern dokurnentieren wir an dieser %

Meleungen nach Datum A
Stelle dffentiich, was aus den Meldungen gewarden (et

Mangel melden

Typizchenweize durchlauft eine Mangelmeldung fiinf

> Touren werachiedene Phasen:
> Termine 1. - Meldung an den ADFC M6|dep|attfo rl I I RADa r!
>  Presse 2.?P|C|fuﬂg und Erfassung
P ey an Baods DAS Tool fur einen besseren Radverkehr!
*  lmpressum
4 ,Eearhe\tung bei Behirde . . N = I Cma L sl _ _ - o e e Een .
STADTRADELN-Kommunen kinnen optiona! das RADar! als zusatzliches Planungs- und Blrgerbeteiligungsinstrurment kostenfrei zur Kampagne nutzen:
Login fiir Aktive: 5. 9 ertastnung - oser- Beim STADTRADELM registrierte Radlerinnen haben die Moglichkeit, im Internet oder direkt Ober die STADTRADELN-App Markierungen/Pins, z. B. fur
Benutzemanne ,M Schlaglacher, Baumwurzeln, Oberflissige Drangel- bzw. Umlsufgitter u. v. m., auf eine Stralfenkarte zu setzen — wenn gewlnscht inkl. Kommentar und
eseeanee Bild-Upload. Sofern die Pins auf dem entsprechenden Territorium/Zustandigkeitsbersich der Kommune gesetzt werden, gehen die Meldungen

Aufderfalgenden Karte sehen Sie alle erfassten Mangel im
Uherblick: Die Farbe der Pins entspricht dabei dem oben
dargestellten Bearbeitungsstatus. Bchauen Sie auch in das
Menu auf der linken Seite, um eine Auflistung aller Mangel nach Bt
werschiedenen Kriterien zu erhalten Werl, Giltersloher Stralke

anschlieffend bei einer vorabbestimmten zustandigen Stelle (wie Tief~/Stralfenbauamt) ein, die sich der Sache dann annehmen und fir Abhilfe sorgen

kann. Kommunen kinnen Uber RADar! folglich gemeinsam mit ihren Fahrradfahrerinnen fir eine bessere Radinfrastruktur sorgen!

c
O]
+—
(7))
o
L
)
n
@)
<+
o
)
N
c
@)
X’
N
e
>
i
o
(7))
©
S
\'d

YWienige Pins hei bestimmten Gemeinden heikt nicht

notwendigenweise, dass dortalles in Ordnung ist, sondern es I "fas
Folie 17 Tehlen oft Meldungen aus diesen Gemeinden. H




Abgeleitete erste Malinahmenvorschlage

4. Erarbeitung von Schulwegplanen fir Radfahrer

e Schulwegplane sind von der Schulleitung in Zusammenarbeit mit dem
Schulelternbeirat, den Praventionskraften der Polizei, den jewells
zustandigen Polizeidienststellen sowie den Kommunalbehorden zu erstellen

 Analog zu den Schulwegplanen flr Grundschuler konnen Schulwegplane
far weiterfUhrende Schuler (Fulganger, Radfahrer) erstellt werden

«  Keine bzw. geringe Kosten S22 S s

chulwegplan fir . ...
) Radfahrer/-innen |, ,crp o7~

r O

Workshop , Mobilitat®

b
wn

RADROUTEN
PLANER HESSEN

SCHULERRADROUTENPLANER
T OWET L TR

M A Frankiu
S | Stameenue,
g5 P

’RB.

SCHOLER
RADROUTENPLANER
SCHULRADROUTE PLANEN

Zur Planung einer Route Tu einer Schule gehen Sie bae foigendermarien vor
= 'Wahlen Sie bite den Ot und ggf einen Oristed aus, in dem sich die Schule befinded
& Wahlan Sie bitte aus dor erachainenden Liste sine Schule aus

AS Ratriact
|Meza-ahiant)

& Eg Ofingt sich der Schideradroutenplaner mit der Schide als Dl

® CGehen Si8 die Stariadresse ain und lassen Sie sich die Houte barechnen

VERAHSTALTUNGEN = Fi die Ruckfahi tauschen Sie einfach Start und Ziel mit Hife des entsprechenden Knopfes in der Sraor FramgrurT 20 Mam
Adenstzailn Dezernat fiir Bildung und Frauen

Radtoursntag Ueinger Stadichulami

Land R ORT

Legsnds

s Empfohlene Fahrrad-Route

—»— yorgeschrisbens Fahriichting
rree @ QIREKT ZUM SCHULERRADROUTENPLANER

= = = Unbeleuchtete Fahrrad-Routs
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oo om-August B Senude, Nl . gesicherter Strafenibergang
SCHULWEGROUTING IM RADROUTENPLANER HESSEN ‘
Mit dom Schillamadrautonplansr kann arm PG sin qesignots Routs von zu Hause 7ur Schals boeschnat ———————

afir & # : 0, wie i boinpiliwaise ahmin des —
:nllku w;.k umgldl.llfurr.alll 5I. I||_r;r}v:| Igupll.ml _u: J L||J|| pasliwise im Rihmn o S Ay o des Themmas: 2013
rojektes "Bike 1im Trend”™ fir Frankfurter Schulen enbwickelt wurden, s e ' o )
1l = E" ) &%@gfdaﬁvz (Y GCaRF dhroi 2013 Stand der K artengrundlage: 2013
Mebin den Schilradmten wird auch das im Radioutenptanes wormandeni Radroutennetz und das - — . a9
Folie 18 aligurmnemne Stratien- und Wegenetz fir dre Routenplanung genutzl. Allerdings et d Nutzung der




Abgeleitete erste Malinahmenvorschlage

5. Definition und Ausbau von zentralen Umsteigepunkten
(,Mobilitatsdrehscheiben®)
 Angebot von Verknupfungsmaglichkeiten zur Forderung der Multimodalitat
» Zielgerichtete Herangehensweise, d.h. zentrale Umsteigepunkte definieren
und diese sukzessive zu ,Mobilitatsdrehscheiben* ausbauen
(Schiene, Bus, Mietfahrrad, Carsharing, P & R, B & R)
(Potenzialanalyse bzw. Machbarkeitsstudie erstellen)

alumaN
YD

Workshop , Mobilitat®
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Abgeleitete erste Malinahmenvorschlage

»Aachen goes electro”: Erlebnistag

6. Erlebbarkeit von Elektromobilitat |zm Thema Elekiromobiltat

€ | % 18.05.2015- 18:24 | 3 Schiagworter

 Erlebnistage durchftihren S ————— T S
* Nicht auf eine ausgewabhlte
Fahrzeugart beschranken,
sondern die Vielzahl an
elektrischen Fahrzeugarten .
aufzeigen | [

fungsketten zu beteiligten.
Unterziele Starkung des themenbe- | Weiterentwicklung und Zusammenarbeit mit den Mach-
P ed e I ec E_ R ) I I er E - P kW E _ | kW rogenenWissems und. | Umsetaung imnovatver | bartindern et dor NPE
] ] ] ] LI ] Technologietransfers elektrischer Antriebe,

Verkehrs- und Ensrgie-
speicherkonzepte

.
° | N te r atl on von E I e kt rof ah rzeuogen an E = P N RO =R P

Technologievorhaben monstrationsvorhaben Akteure und Abstimmung von
fiir neuartige elektromo- | und innovativen Pilot- Aktivitdten mit den Nachbarlan-
bile Anwendungen projekten im Bereich der | dern und der NPE

zentralen Umsteigepunkten

Innovationscluster Leis-

stattfinden. Vor Ort haben die Besucher nicht nur die Méglichkeit sich Gber Landwirtschaft, Umweit und

landliche Réume

die neuesten Elektrofahrzeuge zu informieren, sondern diese auch zu testen

Landesstrategie Elektromobilitat
Schleswig-Holstein.

Rahmenbedingungen EU Div. Richtlinien zur Emissionsreduzierung von PKW, Luftqualitét, Lirmemissionen sowie

Zielvorgaben durch das EU-WeiBbuch des Verkehrs

Workshop , Mobilitat®

Rahmenbedingungen Integriertes Energie- und Klimaschutzprogramm (IEKP)
Bund Nationaler Entwicklungsplan Elektromobilitat
Nationale Plattform Elektromobilitat

Schaufenster Elektromebilitat

tungselektronik fur regene- x X

 Vernetzung sowie Nutzung von

Projekte

JUrbanes Elektrofahrzeug”

Forderprogrammen ist von Bedeutung nome

Projekt:

Einsatz von Elektrobussen
bei der Kreisverkehrsge-
sellschaft Pinneberg mbH

Projekt: ePendler x x

,&Train” - Die Energiswen-
de und der Eisenbahnver-
kehr in Schleswig-Holstein

Projektides ,Maritime
Elektromobilitat”

Projektidee Studie: Wirt-
schaftliche Potenziale der X
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Elektromobilitat in Schles-
wig-Holstein
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Abgeleitete erste Malinahmenvorschlage

7. Dorfautos als Erganzung zum bestehenden OPNV-Angebot

« Dorfauto ist ein Carsharing-Auto fur landliche Gebiete; es verbessert &hnlich
wie der Dorfladen die Nahversorgung in landlichen Regionen

 Problem: Carsharing auf dem Land meist nicht interessant fir kommerzielle
Anbieter; daher auf Sponsoren/engagierte Blrger angewiesen

« LEADER-Projekt ,E-ifel mobil“: Einsatz von Elektroautos als Dorfautos
(In Gey wird auch nach Projektende weiterhin ein Dorfauto angeboten;
weitere DOrfer suchen derzeit nach Sponsoren.)

e Referent zur Information einladen

Herzlich Willkommen auf der Internetseite des Dorfauto Gey! € Preise Preisinformationen
Hie

Workshop , Mobilitat®

uuuuuuuuuuuuuuuuu
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Machten Sie das Dorfauto nutzen, shne sich gleich fur mehrere Monate zu binden, 0ann Kent das auch (MaxMal Zweimal in
Jahr). Hier giit dann der Kilameter- und Stundenprels des "Wenig-Fahrers”. Bitte sprechen Sie uns an!
) Ronalo Wasserrat



Workshop , Mobilitat®
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Abgeleitete erste Malinahmenvorschlage

8. Umstellung der Busse auf alternative Antriebsformen

Warum Bus-Projekte mit alternativen Antrieben?

Uberblick

— Nachhaltigen Verkehr weiterentwickeln

— OPNV bietet gutes Potenzial fiir
Energieoptimierungen

— Sichere Energieversorgung + kalkulierbare
Kostenentwicklung

— Einflhrung einer neuen Technologie kann
nur schrittweise gelingen (Sprungkosten)

— Ausreichend Zeit fir die Aushildung von
Experten (Technik) und betriebliche
Weiterbildung

— Aufbau der bendtigten Infrastruktur
(Werkstatt) nur sukzessive mdglich
(Technologie, Kosten, Know-how)

— Bei sukzessiver Umstellung Anlaufkosten
glnstiger als bei spaterer unmittelbarer
Umstellung

Quelle: FFG, Evobus

Busse mit alternativen Antrieben in
Deutschland:
— unzdhlige E-Bus Projekte
— unterschiedliche Konzepte
— unterschiedliche technische Losungen
— Hybrid / plug in Hybrid
— Battery Bus: opportunity /
overnight / fast charging
— Trolley
— fuel cell
— Der VDV organisiert den Austausch,
um Vergleiche und Auswertung der
Erfahrungen aus den Projekten
zu ziehen und die Entwicklung zu
férdern.

/=
.%ﬁ

Osnabrgck
7l Berlin

Hannover

Hamburg

TeeE _Eberswalde
cregls Leipzig

—
Ingolstadt

e Einbindung der Bereitsteller zwingend erforderlich
 Erfahrungen von anderen Verkehrsbetrieben einholen
 Einsatz von alternativen Antriebsformen im Rahmen der nachsten
Leistungsausschreibung berlcksichtigen
o Sukzessiver Umsetzungsprozess
Infas  B&/




Abgeleitete erste Malinahmenvorschlage

9. Fahrradparkkonzept

 Radverkehrsforderung beinhaltet nicht nur das Radverkehrsnetz, sondern
auch das Fahrradparken

 Fahrrader missen am Zielpunkt sicher und wettergeschutzt abgestellt
werden kdnnen (Fahrrader werden immer teurer.)

 Verbreitung von Pedelecs nimmt weiter zu (Lademaoglichkeiten anbieten)

 Konkreten Bedarf bzw. Kostenaufwand tber eine Analyse bestimmen

Workshop , Mobilitat®
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Abgeleitete erste Malinahmenvorschlage

10. Flachendeckendes Fahrradmietsystem

 Fahrradmietsysteme sind gleichermal3en flr Einwohner als auch Touristen
geeignet

« Kommunentbergreifendes Beispiel: metropolradruhr (Ruhrgebiet)

 Potenziale sollten Uber eine Bedarfsanalyse abgeschatzt werden

Workshop , Mobilitat*

[L 12 [slsle fala
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Abgeleitete erste Malinahmenvorschlage

11. Einsatz von Lastenrader im Wirtschaftsverkehr

 Projekt ,Cyclelogistics*:

51% aller motorisierten Transporte in europaischen Stadten haben eine
Streckenlange von unter 7km und ein Gewicht von weniger als 200kg.
Somit besteht auch im Wirtschaftsverkehr ein grol3es Potenzial zur
Substitution von Kfz-Verkehr durch moderne Lastenrader und damit zur
Reduktion von Luftschadstoff- und Larmemissionen, Flachenverbrauch und
Fuhrparkkosten gleichermal3en.

« VCD-Projekt ,Lasten auf die Rader!*:
Einsatz von Lastenradern im Wirt-
schaftsverkehr branchenlbergreifend B Sk _
zu bewerben und entsprechende At L A
Informationsangebote fiir Unternehmen —
(nttp://lastenrad.vcd.org/startseite/)

 Analyse, wo im Kreis Ostholstein

Lastenrader eingesetzt werden kOnnen s
Folie 25 !ﬂfas B“I

Workshop , Mobilitat®
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Abgeleitete erste Malinahmenvorschlage

12. Fahrradfreundliches Ostholstein

 Fahrradfreundlichkeit bedeutet nicht zwangslaufig, fur viel Geld neue
Radwege zu bauen (z.B. Schutzstreifen zur Fihrung des Radverkehrs auf
der Fahrbahn)

o Ziel: geschlossenes Netz mit mdglichst kontinuierlicher Fihrungsform

o Eutin will ,fahrradfreundlich* werden (ﬁdnsporn“ fir weitere Kommunen)
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infas enermetric f

Consulting GmbH ! n as =
AirportCenter I| enermetric
Hattruper Heide 90

48268 Greven
Tel +49 2571-588 66 10

Workshop , Mobilitat®

www.infas-enermetric.de

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH
Hanbrucher Stralie 9
52064 Aachen

Tel +49 241-70 55 00 ‘

www.bsv-planung.de
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